Lavvande gger omkostninger og forsinkelser

Aktuelt lavvande i Rhinen og Donau begraenser lasteevnen og kan udlgse tillaeg,
forsinkelser og tvister om ansvaret.
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Af Ulla Fabricius, partner, advokat og leder af NJORD Law Firms afdeling for so- og transportret.

De lave vandstande i Rhinen og Donau lige nu kan hurtigt gere godstransport dyrere og langsommere. Nar
rederier og transportgrer ikke kan laste skibene fuldt, kan det medfere lavvandstillaeg, laengere
terminalophold og omlaegning til vej eller jernbane.

For mange - herunder danske og nordiske virksomheder - er spargsmalet: Hvem betaler, nar transporten
bliver dyrere eller forsinket?

Lavvande gor ikke automatisk transportaren ansvarsfri eller transportkgberen betalingspligtig. Aftalen,
transportreglerne og omstaendighederne afger risikofordelingen.

Kendskab til lavvande kan fa betydning for ansvaret

Parterne ser pa, om de kendte vandstandsforholdene eller kunne have forudset dem, da de planlagde
transporten. De vurderer, om transportgren kunne have tilrettelagt transporten anderledes, om realistiske
alternativer fandtes, og om transporteren varslede rettidigt og tog rimelige skridt til at begraense forsinkelser
og meromkostninger.

Hvis lavvande helt eller delvist forer til international vejtransport, kan CMR-loven finde anvendelse. Det
afhaenger af aftalen og af, om lovens betingelser er opfyldt. Lavvande medferer ikke i sig selv ansvarsfrined.
Paberaber fragtforeren sig lavvande som et uundgaeligt forhold efter CMR-lovens § 24, stk. 2, skal
fragtforeren godtgere, at forsinkelsen skyldes forhold, som fragtfereren ikke kunne undga, og hvis folger
fragtforeren ikke kunne afvaerge.

Var vandstanden kendt, varslet eller pa anden made mulig at forudse, er det relevant, om fragtfereren ved en
anden planleegning kunne have undgéet forsinkelsen eller afvaerget dens folger.

Har parterne aftalt en leveringstid for vejtransporten, foreligger der forsinkelse efter CMR-lovens § 27, nar
fristen overskrides. Uden en aftalt frist beror vurderingen pa, om den faktiske befordringstid overstiger den
tid, som med rimelighed kan indrammes en omhyggelig fragtforer.

Rheinschiffahrtsobergericht Kéln (RheinSchiffOG Kaéln) afgjorde 27. februar 2009 sag 3 U 204/07, hvor
vandstanden faldt for lastningen og under rejsen. Retten fandt, at lavvandet allerede ved lastningen var
forudsigeligt og derfor 13 i transportarens risikosfeere. Transporteren kunne derfor ikke kraeve fuld fragt for
den ikke-gennemfarte del af transporten og matte selv baere omladningsomkostningerne.
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Afgarelsen angar tysk ret om transport pa indre vandveje og § 420 i den tyske handelslovbog,
Handelsgesetzbuch. Den kan ikke uden videre overfares til danske kontraktforhold, men viser, at
transporteren bor indarbejde en kendt eller mulig at forudse transporthindring i planlaegningen.

Transportform og aftalegrundlag kan a&ndre ansvaret

For danske transportkgbere med en nordisk spediter vil NSAB 2015 ofte veere en del af aftalegrundlaget.
Netvaerksklausulen i & 2 er central. Hvis parterne har aftalt en bestemt transportmade, eller hvis det kan
bevises, at bortkomst, forringelse, beskadigelse eller forsinkelse indtradte under transport med et bestemt
transportmiddel, skal spedit@rens ansvar vurderes efter lovbestemmelser og almindeligt forekommende
transportvilkar for den konkrete transportmade, i det omfang de fraviger NSAB 2015 § 6, stk. 2 og 3, eller §§
15-21.

Ansvaret kan derfor variere under transporten. Opstar forsinkelsen pa Rhinen eller Donau, kan reglerne og
vilkarene for straekningen fa betydning. Opstar den under omlagt international vejtransport, kan CMR-loven
blive afggrende.

NSAB 2015 kraever, at spediteren varetager ordregiverens interesser med omhu. Ved forventet lavvande er
rettidig information, dokumentation af meromkostninger og vurdering af realistiske alternativer saerligt
vigtig.

NJORD anbefaler: Gennemga aftalen, fgr vandstanden falder
Standardbestemmelser om force majeure giver ikke ngdvendigvis et klart svar, nar lavvande begraenser
kapaciteten. Parterne bgr derfor overveje saerskilt regulering inden for rammerne af ufravigelige
transportretlige regler.

Kontrakten bgr blandt andet regulere frister og formkrav for varsling, dokumentation for
kapacitetsbegransninger og meromkostninger, retten til at aendre rute, transportform eller lastning, fordeling
af udgifter til omlastning, ventetid, alternativ transport og terminalophold samt konsekvenserne for
leveringstid, eventuelt forsinkelsesansvar og parternes pligt til at begraense tabet.

Tydelige aftaler mindsker risikoen for tvister om ansvar, betaling og leveringstid.

Lavvande afgor ikke i sig selv, hvem der baerer ansvaret. Det afhaenger af den konkrete aftale, de relevante
transportretlige regler og omstaendighederne. Aftalens bestemmelser om force majeure, varsling,
leveringstid, tillaeg og ansvarsbegraensning skal vurderes inden for rammerne af ufravigelige regler.

NJORDs team for s@- og transportret hjeelper aktererne i kontraktkaeden med at afklare risikofordelingen og
tilpasse transportaftaler og relevante klausuler.
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