


HVAD HAR VI FOKUS PA?

| denne kvartalsopdatering giver vi dig en juridisk status pa udviklingen i transport-
branchen. Vi ser blandt andet pa Vejpakken og pa den danske lov om overenskomst-
maessige vilkar for vejtransportsektoren, der begge netop er blevet endeligt vedtaget.

Inden for vejtransporten ser vi desuden pa reglerne om arbejdsudleje og beskatning og
spgrgsmalet om, hvorvidt returpaller udggr et hjeelpemiddel eller en “vare”, hvilket har
betydning ved cabotagekgrsel, momspligt og ansvar under CMR-loven.

Arrest i skibe, pant og tilbageholdelse af gods, container demurrage og detention er
kommet pa dagsordenen igen, sa det ser vi naturligvis ogsa pa.

Og sa vil vi gerne dele nyheden om, at vi er indgdet i en stor advokatfusion, der markant

styrker vores tilstedevaerelse i Midtjylland.

— Rigtig god laeselyst!

Den 9. juli 2020 blev den meget omtalte
VEJPAKKE vedtaget i Europa-Parlamentet. Mange
transportvirksomheder bgr i den kommende tid
have fokus pa compliance med henblik pa at
sikre, at virksomheden kan efterleve de nye
omfattende regler. Laes med nedenfor.

Den sezrlige danske lovgivning, som tog afseet i
den politiske AFTALE OM OVERENSKOMST-
MZSSIGE VILKAR FOR VEJITRANSPORT-
SEKTOREN, er ogsa endeligt vedtaget. Det far
bl.a. afggrende betydning for aflgnningen af
chauffgrer, der udfgrer cabotagekgrsel i
Danmark eller afvikler vejdelen af en kombineret
transport i Danmark. Ogsa her er der grund til at
fa indrettet transportvirksomheden efter de nye
regler, herunder ved at fa tilpasset fragtaftaler til
det @ndrede omkostningsniveau.

MEN hvad er det egentlig for en lgn, som
transportvirksomhederne skal indregne i budget-
terne? Laes mere om dette pa de fglgende sider.

Skrevet af Ulla Fabricius, advokat (H) og partner i NJORD Law Firm.

De nye regler far ogsd betydning for spgrgsmalet
om ARBEJDSUDLEJE og beskatning for vej-
transportsektoren. Laes mere om hvad der sker
pa dette omrade i forhold til transporterhvervet.

RETURPALLER udggr i nogen juridiske
sammenhange “varer” og i andre "hjzelpe-
materiel” — med hvad betyder det ? Det tager vi
fat pa nedenfor.

| tider med gkonomisk krise ser vi altid en stig-
ning i forespgrgsler i relation til foretagelse eller
afveaergelse af ARREST I SKIBE. Det har vi derfor
ogsa lavet en let tilgaengelig oversigt over i denne
kvartalsopdatering.

Ligeledes er der mange spgrgsmal om PANT OG
TILBAGEHOLDSRET | GODS, som er i trans-
portgrernes besiddelse. Det har vi for ar tilbage
skrevet om:

Lees om vigtig hgjesteretsdom om
virksomhedspant her



https://www.njordlaw.com/da/vigtig-hoejesteretsdom-om-virksomhedspant/
https://www.njordlaw.com/da/employee/ulla-fabricius/

Vi har senest lavet et brief om CONTAINER
DEMURRAGE OG DETENTION. Grundet COVID-
19 er mange containere med varer strandet i
kortere eller leengere tid, og her er der bestemt
god grund til at sikre sig mod betydelige krav for
at have "lant/lejet” containerne i laengere tid end
oprindelig aftalt. Nogen vil maske her teenke, at
de har solgt pa FOB vilkadr og maske ogsa opnaet
betaling under rembursen, sa de ikke kan vaere
ansvarlige for de ekstra omkostninger. Men her
kan man altsa tage sa grueligt fejl. Du kan leese
eller genlaese vores update her:

> Ny amerikansk lovregel om container
demurrage og container detention i lyset af
CovVID-19

Vores brief om transportgren, der af Sg- og
Handelsretten blev dgmt til at friholde en
trailerudlejer for PRODUKTANSVAR i anledning
af skade pa medicin forvoldt af en defekt
kglemaskine, har vakt stor interesse. Denne
interesse er forstaelig, da transportgrer i vidt
omfang lejer kgletrailere uden den store fokus
pa, at trailerudlejere i betydeligt omfang i deres
standard betingelser har bestemmelser om, at
lejeren af trailerne skal friholde udlejer for
ethvert produktansvar. Dermed kan en
transportgr rent faktisk Igbe ind i at skulle
udrede fuld erstatning efter produktansvars-
reglerne for skade pa gods forvoldt af defekt
kgletrailer — altsa uden ansvarsbegraensning. Vi
anbefaler derfor, at transportgrer far set pa
deres trailerleje kontrakter og ansvars-
forsikringer, sa de kan vaere sikre p3, at et
eventuelt ansvar er daekket af forsikring. Sg- og
Handelsrettens dom er blevet anket til @stre
Landsret. Laes eller genlaes vores brief om
dommen:

> Trailerudlejer havde overfor en transportgr
gyldigt fraskrevet sig ansvar for produktskade,
som en udlejet trailer forvoldte pa en sending
medicin

Endelig skal vi kort henlede opmaerksomheden
pa en enkelt NY DOM afsagt af Sg- og
Handelsretten af seerlig interesse. Den
omhandler spgrgsmal om foraeldelse af
regreskrav iht. sglovens § 501, stk. 2, herunder
regreskrav for erstatningskrav omfattet af
splovens 8 501, stk. 1, nr. 6.

Spgrgsmalet i sagen var, om parterne i et
hovedforhold ved at aftale forleengelse af
foraeldelsesfristen for et hovedkrav samtidig
hermed reelt kunne forleenge foraeldelsesfristen
for regreskrav med en tilsvarende periode, eller
om dette kraevede accept fra skyldneren i
regresforholdet?

Dette spgrgsmal opstar, fordi regreskrav iht.
splovens 8§ 501, stk. 2 foraeldes 1 ar regnet fra
tidspunktet, hvor hovedkravet blev betalt eller
retssag blev indledt.

S@- og Handelsretten kom frem til, at fristen for
forzeldelse af regreskrav ikke kan forlaeenges ud
over den samlede foraeldelsesfrist pdialt2 ar—1
ar for hovedkravet og 1 ar for regreskravet —
uden accept fra skyldneren i regresforholdet.

Sa veer opmaerksom pa foraeldelse af regreskrav,
mens du arbejder med en Igsning af
hovedkravet.
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EN STATUS PA

VEJTRANSPORTBRANCHEN

Skrevet af Ulla Fabricius, advokat (H) og partner i NJORD Law Firm.

Skrevet af Marie Steen Mikkelsen, advokatfuldmeaegtig i NJORD Law Firm.

NYT DANSK KRAYV TIL TRANSPORTVIRKSOMHEDERS

OMKOSTNINGSNIVEAU

| januar 2020 indgik et bredt flertal i Folketinget
en politisk aftale med det formal at sikre lige
vilkar for sdvel danske som udenlandske
chauffgrer, der kgrer erhvervsmaessig transport i
Danmark. Grundlaget for den politiske aftale var
udvalgsbetzenkningen fra december 2019 om
”Sikring af ordnede forhold pa
vejtransportomradet”.

Den politiske aftale har udmgntet sig i en
@ndringslov, der blev vedtaget i Folketinget den
9. juni 2020. Den nye regulering medfgrer
2ndringer i Godskgrselsloven, Busloven,
Udstationeringsloven og Lov om Arbejdsretten og
faglige voldgiftsretter, som forventes at fa stor
betydning for bade danske og udenlandske
transportvirksomheder, der planlaegger at udfgre
godstransport i Danmark efter lovens ikraft-
treeden den 1. januar 2021.

Vores kommentarer til udvalgsbetaenkningen og
den politiske aftale kan laeses her:

Aftale om ens vilkar for chauffgrer i Danmark

OVERENSKOMSTMASSIGT
OMKOSTNINGSNIVEAU OG L@N

— HVAD BETYDER DET?

Danske transportvirksomheder med transport-
tilladelse til tunge kgretgjer pd 3.500 kg eller
derudover skal fremover fglge et
omkostningsniveau, som ikke afviger entydigt
eller veesentligt fra kollektive overenskomster
indgaet af de mest repraesentative arbejds-
markedsparter, og som gaelder pa hele det
danske omrade. Dermed vil de mest repraesen-
tative arbejdsmarkedsparters overenskomster
fremover szette en retningsgivende standard for
omkostningsniveauet i de overenskomster, der
forhandles mellem de gvrige arbejdsmarkeds-
parter pa vejtransportomradet. Ifglge forar-
bejderne til loven vil omkostningsniveauet blive
fastsat som en kapitalisering af de samlede
omkostninger i overenskomsternes bestemmel-
ser om udgifter til Ign, overarbejde, pension,
fridage ud over ferielovens minimum mv.

Der vil fremover ogsa blive stillet krav til den
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timelgn udenlandske transportvirksomheder
betaler til chauffgrer, der kgrer cabotagekgrsel
eller vejdelen af en kombineret transport i Dan-
mark i henhold til et nyt kapitel 4 a i Udstatione-
ringsloven. De udenlandske chauffgrers timelgn
vil blive fastsat af Transportministeren med
udgangspunkt i lgnbestemmelserne i de mest
repraesentative arbejdsmarkedsparters overens-
komster. Ifglge udvalgsbetaenkningen vil der
vaere tale om en “minimumslgn” uden eventuelle
tilleeg for aften- eller natarbejde eller anciennitet
—dvs. uden de tilleeg, som vil indga i fastseettel-
sen af det retningsgivende omkostningsniveau
for de danske transportvirksomheder.

Det danske krav om minimumslgn til de uden-
landske chauffgrer ma ikke veere diskriminerende
over for de udenlandske transportvirksomheder,
som har adgang til at udfgre vejtransport i Dan-
mark i overensstemmelse med EU-reglerne. Det
betyder efter vores vurdering, at de udenlandske
transportvirksomheder, som har chauffgrer til at
kgre transport i Danmark, umiddelbart kan tage
udgangspunkt i minimumslgnningerne for
eksportchauffgrer i de retningsgivende danske
overenskomster —idet der netop vil veere tale om
udenlandske eksportchauffgrer, der i forbindelse
med international transport kgrer nationale ture
i Danmark i form af cabotage eller vejdelen af en
kombineret transport.

ANMELDELSESPLIGT OG KONTROL

Med henblik pa myndighedernes kontrol af de
nye regler, skal udenlandske transportvirksom-
heder fremover anmelde cabotagekgrsel og
kgrsel af vejdelen af en kombineret transport hos
Erhvervsstyrelsen senest samtidig med at kgrslen
pabegyndes. Der vil blive oprettet en ny saerskilt
anmeldelsesordning pa transportomradet, som

teknisk integreres i det eksisterende RUT-register
for udenlandske tjenesteydere. Der vil tilsyne-
ladende veaere en mobilvisning af den nye
anmeldelsesordning, sa chauffgrer kan straks-
registrere kgrsel pa vegne af virksomheden.

Transportministeren har derudover faet
bemyndigelse til at fastseette krav til dokumen-
tation, der skal forevises af de udenlandske
transportvirksomheder pa forlangende fra
Feerdselsstyrelsen eller politiet i forbindelse med
kontrol. Der er i udvalgsbetankningen lagt op til, at
der navnlig vil veere tale om dokumentation pa
enten dansk eller engelsk i form af arbejds-
kontrakter, Ignsedler og arbejdstidsregistreringer
for perioder, den pagaldende chauffgr har udfgrt
cabotage eller vejdelen af kombineret transport i
Danmark i det seneste ar beregnet fra kontrol-
tidspunktet. Til sammenligning er kontrolperioden
for kgre- og hviletidsregistreringer 28 dage, idet
kontrolperioden dog bliver udvidet til 56 dage, nar
Vejpakken traeder i kraft.

HVORNAR TRZDER DE NYE REGLER |
KRAFT?

Danske transportvirksomheder, der har faet
godskgrselstilladelse inden den 1. januar 2021, vil
fgrst veere omfattet af det nye krav om omkost-
ningsniveau fra den 1. juli 2021. Beskaeftigelses-
ministeren har under behandlingen af lovforslaget
bemeerket, at det inden den 1. juli 2021 forventes
afklaret, hvorvidt en raekke andre kollektive
overenskomster end dem, der er indgdet med den
mest repraesentative part pa lsnmodtagersiden, 3F
—f.eks. overenskomsten mellem Arbejdsgiver-
foreningen KA og Det Faglige Hus — opfylder de nye
krav.

Pa trods af den forskudte ikrafttraedelsesdato vil

Fortseettes



mange transportvirksomheder vaere afhaengige
af, at Feerdselsstyrelsen — som skal forvalte de
nye regler —snarest er i stand til at tage stilling
til, hvilke overenskomster, der opfylder de nye
krav. Mange transportvirksomheder skal nemlig i
Igbet af efteraret forhandle fragtpriser for 2021
med sine kunder, hvor
transportvirksomhedernes forventede
produktionsomkostninger indgar som et vigtigt
element. Usikkerheden omkring det nye
omkostningsniveau vil derudover ggre det svaert
for virksomhederne at handtere interne
anseettelsesforhold.

Tilsvarende usikkerhed ma anses for at ggre sig
geeldende for de udenlandske transport-
virksomheder, der planlaegger at udfgre cabo-
tage eller vejdelen af kombinerede transporter i
Danmark i 2021. Det nye Ignkrav for disse virk-

VEJPAKKEN ER VEDTAGET

De nye danske regler om overenskomstmaessige
vilkar for vejtransportsektoren tager forskud pa
Vejpakken, der blev vedtaget efter endelig
afstemning hos plenarforsamlingen i Europa-
Parlamentet den 9. juli 2020.

K@RE- OG HVILETIDSREGLERNE

Det er saerligt kgre- og hviletidsreglerne, der star
for dgren, da reglerne traeder i kraft allerede 20
dage efter offentligggrelsen i Den Europeeiske
Unions Tidende. Dette inkluderer den nye bereg-
ning af chauffgrernes ugentlige hvil og kravet om
returnering af chauffgrer til transportvirksom-
hedens operationelle center i etableringslandet
eller chauffgrens bopzl. De nye kgre- og hvile-
tidsreglerne kommer ogsa til at geelde for
varebiler mellem 2,5 og 3,5 ton.

De dele af Vejpakken, som er mest indgribende i
forhold til princippet om fri bevaegelighed og
miljghensyn, treeder fgrst i kraft 18 maneder
efter reglernes offentligggrelse i Den Europaeiske

somheder traeder i kraft allerede den 1. januar
2021. Pa dette tidspunkt skal virksomhederne bade
na at integrere det nye Ignkrav internt i sin forret-
ning samt have ivaerksat foranstaltninger til hand-
tering af anmeldelsespligten. Det bliver interessant
at se, om de omfattende nye kontrol og dokumen-
tationskrav er pa plads den 1. januar 2021.

De nye danske udstationeringsregler for chauffgrer
er gennemfgrt med henvisning til ordre public
bestemmelsen i udstationeringsdirektivets artikel 3,
stk. 10. Det kan ikke udelukkes, at EU-
Kommissionen pa et tidspunkt vil interessere sig
for, om de nye danske regler har karakter af “ordre
public”. Dette forstaerkes af, at der i beteenkningen
fra udvalgsarbejdet bag de nye regler er antaget at
veere en vis procesrisiko forbundet med at anvende
ordre public-bestemmelsen i relation til
konkurrence- og arbejdsvilkar pa transportomradet.

Unions Tidende. Dette inkluderer de nye sektor-
specifikke udstationeringsregler og kravet om
returnering af traekkeren til etableringslandet hver
8. uge. Der skal — noget bemaerkelsesveerdigt —
foretages en konsekvensanalyse af disse regler
efter deres vedtagelse. Spgrgsmalet er, om regler-
ne ogsa efter en sadan analyse kommer til at treede
i kraft i deres nuvaerende form.

Som transportvirksomhed bgr man allerede nu
begynde at forberede en plan for, hvordan man vil
handtere Vejpakken. Det geelder bade de presse-
rende kgre- og hviletidsregler og de andre dele af
Vejpakken, som vil kraeve stor omstilling hos nogen
virksomheder. De mange nye regler kommer til at
fungere i samspil med andre EU-retlige og
nationale regelsaet, herunder den nye danske
loveendring, som opstiller krav til bade danske og
udenlandske virksomheders Ign og overenskomst-
maessige forhold.

Du kan mere om Vejpakken i vores arsrapport:

S¢ og transportrets arsrapport 2019

Fortseettes
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ARBEJDSUDLEJE

Arbejdsudlejereglerne omhandler situationer,
hvor en dansk virksomhed i skatteretlig hen-
seende anses for at vaere reel arbejdsgiver over
for en arbejdstager, som formelt er ansat hos en
udenlandsk virksomhed. Er dette tilfeeldet, vil
den danske virksomhed veere forpligtet til at
afholde kildeskat for den pagaeldende arbejds-
tager i Danmark, jf. Kildeskatteloven 8 2, stk. 1,
nr. 3. Arbejdsudlejereglerne er centrale at have
styr pa for de mange danske speditgrer og
virksomheder, der antager udenlandske
transportvirksomheder til at udfgre vejtransport
til, i og fra Danmark.

Arbejdsudleje forudsaetter, at det udfgrte
arbejde er integreret i den danske virksomhed

pa en sddan made, at virksomheden reelt kan anses
for arbejdsgiver i forhold til det udfgrte arbejde.
Denne vurdering er blevet fortolket i seerligt én
nyere afggrelse fra @stre Landsret for s vidt angar
transportvirksomhed. | denne afggrelse blev en
dansk transportvirksomhed, som anvendte uden-
landske chauffgrer ansat i et datterselskab belig-
gende i andet land til opfyldelse af transport-
opgaver anset for at vaere arbejdsgiver i forhold til
det udfgrte arbejde. Dermed skulle den danske
transportvirksomhed have indeholdt A-skat og AM-
bidrag for det arbejde, som de udenlandske chauf-
fgrer havde udfgrt. Du kan laese vores kommen-
tarer til denne afggrelse her:

Dansk vognmands brug af udenlandske
chauffgrer omfattes af reglerne om arbejdsudleje

PALLER - VARER ELLER HJALPEMATERIEL?

Visse transportydelser forudsaetter anvendelsen
af paller. Pallerne anvendes af transport-
virksomhederne for at sikre, at varerne bliver
transporteret pa en effektiv made ved at
optimere lastekapacitet samtidig med at varerne
beskyttes imod beskadigelse i forbindelse med
udfgrelsen af transporten. Varerne bliver ofte
leveret til kunderne pa paller, som transport-
virksomhederne kan afhente igen pa et senere
tidspunkt, hvilket ofte vil ske i forbindelse med
aflaesning af andre vare til den samme kunde.

Der er forskellige metoder til at handtere
pallerne. Det er saedvanligt, at der indgas
forskellige former for byttesystemer med kunder
eller egentlige pallekonti, hvor der holdes
regnskab over de paller, der leveres og modtages
fra kunder og andre samarbejdspartnere.
Pallerne betragtes saedvanligvis som en
standardvare, hvor det ikke er afggrende, hvilken
palle man modtager retur — blot at pallen har
den samme standard.

Paller er interessante i flere juridiske sammen-
haenge, hvor spgrgsmalet naermere bestemt gar ud
pa, om pallerne skal betragtes som “handelsvarer”
eller transportgrens eget “hjaelpemateriel”.

Ifglge Feerdselsstyrelsens CABOTAGEVEJLEDNING
vil udenlandske transportvirksomheders kgrsel med
paller mellem to punkter i Danmark altid betragtes
som transport af varer og dermed som cabotage-
kgrsel. Dette gaelder ifglge Faerdselsstyrelsen,
selvom der er tale om returpaller, som transport-
virksomheden medtager i henhold til et pallebytte
system i forbindelse med aflaesning af varer hos en
kunde.

Hvis en udenlandsk transportvirksomhed derimod
karer ind i landet med returpaller, vil kgrsel med
returpaller ikke anses for en “reel international
transport”, som giver adgang til cabotagekgrsel, jf.
Godskgrselsbekendtggrelsens 8 28 og Faerdsels-
styrelsens Cabotagevejledning pkt. 5.

Ifglge myndighederne har pallerne ikke funktion
som egentlige handelsvarer, nar der kgres retur
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med paller ind i Danmark. Dette forekommer
naturligt i de situationer, hvor transportvirksom-
heden ikke modtager fragt for at medtage paller
retur, og hvor der derfor heller ikke vil vaere
udfzerdiget et fragtbrev eller lignende dokument,
som dokumenterer en transportaftale med en
kunde i henhold til dokumentationskravet i
Cabotageforordningens artikel 8, stk. 3. Til
gengeaeld er det sveert at forstd myndighedernes
reesonnement, nar pallerne ved samme form for
kgrsel mellem to punkter i Danmark klassificeres
som egentlig transport af varer. Formalet er at
begraense udenlandske transportvirksomheders
kgrsel i Danmark, men reglen kan vaere sveer af
efterkomme i praksis — ikke mindste pa grund af
de ubetingede kumulative dokumentationskrav i
Cabotageforordningen, som forudseetter, at der
er indgaet en egentlig aftale om transport af en
handelsvare.

FOKUS PA COMPLIANCE

Det er vigtigt at have for gje, at vandelskravet
udvides i forbindelse med den kommende
Vejpakke. Vandelskravet er det krav, transport-
virksomheder skal opfylde for at fa og opretholde
en transporttilladelse. Fremover vil grove over-
traedelser af national skattelovgivning, tilside-
seettelser af cabotageregler, udstationerings-
regler samt lovvalgsregler afskaere en virksom-
hed fra at opretholde transporttilladelse. Det er
endnu uklart, hvad der skal forstas ved “grove
overtraedelser”, og hvordan vandelskravet
konkret vil blive handhaevet, men udvidelsen af
vandelskravet skal utvivlsomt ses som et signal til
branchen om, at det er vigtigt at fa styr pa sin
organisation.

Spgrgsmalet om standardpallers funktion som
handelsvare i situationer, hvor flere virksomheder
indgar i et byttesystem, har ogsa betydning i
MOMSRETLIGT perspektiv. Skatteradet har i
forbindelse med en konkret henvendelse i august
2019 afgivet en bindende udtalelse herom.
Skatteradet bekraeftede, at standardpaller i et
byttesystem ikke i momsretlig henseende udggr en
handelsvare. Pallerne anses omvendt for udlant til
den eller de andre virksomheder, som den
pagaeldende har indgaet byttesystemer med.

Det har ogsa i forhold til CMR-LOVEN veret
genstand for diskussion om returpaller kunne anses
for "gods” omfattet af loven, eller om de matte
anses for at vaere hjelpemateriel. Retspraksis pa
dette omrade peger klart pa, at returpaller er
hjeelpemateriel og ikke gods i CMR-lovens forstand.

BRUG FOR RADGIVNING?

Hos NJORD er vi specialister inden for transportret
og har et stort indblik i regulering af netop vej-
transportsektoren. Vores transportteam arbejder i
teet samarbejde med vores specialister inden for
bl.a. SKAT, moms og arbejdsret for at sikre vores
klienter i transportbranchen den bedste radgivning
pa alle juridiske omrader.

Vi star til radighed, hvis du vil vide mere om de nye
danske og EU-retlige regler pa vejtransport-
omradet, eller hvis du har spgrgsmal til, om din
transportvirksomhed er compliant i forhold til de
mange gamle og nye regler, som der er stort fokus
pa i gjeblikket.






NJORD UDVIDER MED FUSION

NJORD Law Firm bliver Danmarks ottende stgrste advokatfirma, med vaekst szerligt i
Midtjylland, nar vi fusionerer med Brockstedt-Kaalund. Fusionen med Brockstedt-Kaalund
tilfgjer cirka 60 nye medarbejdere samt et stort specialiseret kontor i Silkeborg.

De to firmaer slar sig sammen under navnet
NJORD den 1. oktober 2020 og teller derefter
mere end 260 medarbejdere i Danmark og
Baltikum. Sammenlagningen er en markant styr-
kelse af kapaciteten og giver mulighed for i
hgjere grad at udnytte specialer —ogsa
internationalt.

HVAD BETYDER ST@RRELSEN?

»Stgrrelse er en vigtig faktor i advokatbranchen.
Fagligheden forfines, stordriftsfordele holder
omkostningerne nede pr. advokattime, og
synligheden tiltreekker den dygtigste
arbejdskraft. Vi kan drive vores forretning bedre
og mere effektivt sammeng, siger Lars Lokdam,
Managing Partner hos NJORD Law Firm.

Brockstedt-Kaalund har tidligere pa aret meldt
ud, at de var klar til at udvide forretningen med
en fusion.

»Vi har lzenge gnsket at blive en stgrre spiller i
Midtjylland. For os er det vigtigt at vaere i bevee-
gelse og gribe de muligheder, der kan drive vores
forretning til eliten af den danske advokat-
branche. Fusionen med NJORD imgdekommer
vores gnsker, og det faglige match mellem
kompetencer er neermest perfekt«, siger Henrik
Lyhne, MP hos Brockstedt-Kaalund.

KOMPETENCEMATCH

Den nye virksomhed er fokuseret pa at fastholde
og udvide de to oprindelige advokatvirksom-
heders kernekompetencer inden for den
specialiserede erhvervsradgivning og dele af
privat-radgivningen.

»Sammenlagningen er en markant styrkelse.
NJORD og Brockstedt-Kaalund er pa flere omra-
der et eminent kompetencematch, som vil
komme forretningen og vores klienter til gode pa
en lang raekke omrader, siger Lars Lokdam, MP
hos NJORD Law Firm.

NATIONALE OG INTERNATIONALE
AMBITIONER

»NJORD vil fortsat gerne vokse i Danmark med
dem, der tror pa solid faglighed og en staerk
international profil. Med Danmarks stgrste
tysktalende afdeling og jurister fra alle nordiske
lande arbejdende fra kontoret i Kgbenhavn skal
det internationale fortsat have hgj prioritet,
siger Lars Lokdam, MP hos NJORD Law Firm.

FAKTA OM DET NYE NJORD LAW FIRM

* 205 medarbejdere, heraf 91 juridiske radgivere i Danmark

* 55 medarbejdere, heraf 44 juridiske radgivere i de baltiske lande

* Kontorer i Kgbenhavn, Aarhus, Silkeborg, Tallinn, Riga og Vilnius




ARREST | SKIBE | DANMARK

| den maritime verden er det saedvanligt at ggére brug af reglerne om arrest i skibe med
henblik pa at opna sikkerhedsstillelse for et krav, for at fuldbyrde en dom eller en
voldgiftskendelse. Skibet fungerer i disse situationer som et vaerdifuldt aktiv for kreditorer
at opna tvangs-fuldbyrdelse gennem og interessen i skibsarrestreglerne forgges ofte i
tider med gkonomisk recession. Skibsarrests-reglerne er forskellige fra jurisdiktion til

jurisdiktion.

Vi har udarbejdet en kort guide med svar pa nogle af de spgrgsmal, man som debitor skal
forholde sig til, fér man beslutter, om man skal foretage arrest i et skib i Danmark.

o7

HVILKEN INTERNATIONAL KONVENTION
OM SKIBSARREST ER GALDENDE |
DANMARK?

Reglerne om arrest i skibe i Danmark er
underlagt 1952-Arrestkonventionen, som med
visse aendringer er blevet indarbejdet i den
danske sglov. Sgloven har ogsa inkorporeret
1967-Bruxelles Konventionen og 1993-
Konventionen om s@gpanterettigheder og andre
panterettigheder i skibe. De processuelle regler
om skibsarrest i Danmark findes i retsplejeloven.

UD OVER SKIBSARREST, ER DER ANDRE
MULIGHEDER | DANSK RET FOR AT OPNA
SIKKERHEDSSTILLELSE | SKIBE?

Ja, kapitel 56 i retsplejeloven indeholder
generelle regler om adgangen til arrest
(retskendelse). Ifglge disse regler kan der
foretages arrest i alle debitors aktiver, herunder
skibe, som sikkerhed for et krav. Reglerne kan
anvendes til at foretage arrest i et skib ejet af
debitoren i henhold til reglerne i retsplejelovens
§627.

Skrevet af Christian Schaap, advokat i NJORD Law Firm.

HVILKE KRAV KAN DANNE GRUNDLAG
FOR ARREST AF ET SKIB | DANMARK
(SORETSKRAV)?

Sglovens § 91 indeholder en oplistning af alle
krav, som kan danne grundlag for arrest i et skib i
Danmark. Listen med de forskellige typer krav
svarer til artikel 11 1952-Arrestkonventionen.

HVILKE KRAV ER SIKRET VED S@PANT?

De forskellige typer af sgpantekrav er oplistet i
sglovens § 51 og inkluderer (1) hyre og anden
godtggrelse som tilkommer skibsfgreren og
andre besatningsmedlemmer i anledning af
deres tjeneste ombord, (2) offentligretlige og
privatretlige havneudgifter, kanal- og andre
vandvejsafgifter og lodsafgifter, (3) erstatning for
personskade opstaet i direkte forbindelse med
skibets drift, (4) erstatning for tingskade opstaet i
direkte forbindelse med skibets drift, hvis kravet
ikke udspringer af et aftaleforhold (5) bjaergelgn,
erstatning for fjernelse af vrag og bidrag til
almindeligt havari.

Fortseettes


https://www.njordlaw.com/da/employee/christian-schaap/




ER DET MULIGT AT FORETAGE ARREST |
ET SKIB | DANMARK, NAR DEBITOREN
IKKE ER REGISTRERET EJER AF SKIBET?

Det er kun muligt, hvis sgretskravet er sikret ved
sgpant. Hvis det ikke tilfaeldet, er det en
betingelse for arrest i et skib, at (i) debitoren
bade er registreret ejer af skibet og (ii) den
haeftende part for sgretskravet, jf. sglovens § 93,
stk. 4. Dette afviger fra 1952 Arrestkonventionen,
jf. Artikel 3, stk. 4 i Konventionen.

ER DET MULIGT AT FORETAGE ARREST |
ET SOSTERSKIB ELLER ASSOCIERET SKIB |
FORHOLD TIL DET SKIB, HVORTIL
S@ORETSKRAVET OPSTOD?

Ja, hvis debitoren er registreret ejer af
sgsterskibet/det associerede skib pa tidspunktet
for foretagelse af arresten.

KAN DER FORETAGES ARREST | ET
BAREBOATBEFRAGTET SKIB PA
GRUNDLAG AF ET S@RETSKRAV MOD
BEFRAGTEREN? KAN DER FORETAGES
ARREST | ET TIDSBEFRAGTET SKIB PA
GRUNDLAG AF ET SORETSKRAV MOD
TIDSBEFRAGTEREN?

Nej, ikke medmindre kravet er sikret ved sgpant i
skibet.

KAN EN BUNKERLEVERAND@R FORETAGE
ARREST FOR ET KRAV FOR MANGLENDE
BETALING AF BUNKERS LEVERET TIL
SKIBET | HENHOLD TIL EN KONTRAKT
MED BEFRAGTEREN FREMFOR EJEREN AF
SKIBET?

Nej. Et bunkerkrav er ikke sikret ved sgpant ifglge

dansk lov. En bunker leverandgr kan dog foretage
arrest i bunkers ombord pa skibet for krav mod
en bareboatbefragter eller tidsbefragter, hvis
den pageeldende bunkers er ejet af befragteren.
Arrest af bunkers ombord pa skibet kan ske i
henhold til de generelle regler om arrest i
retsplejelovens kapitel 56. Arrest af bunkers
ombord pa skibet kan afvises af danske domstole
af hensyn til praktiske vanskeligheder eller gener
for skibet eller tredjemaend.

SKAL DER STILLES SIKKERHED FOR AT
FORETAGE ARREST | ET SKIB | DANMARK?

Retten vil ofte kraeve, at kreditor stiller sikkerhed
for potentielle tab, der kan opsta som fglge af en
arrest. Det belgb, der skal stilles som sikkerhed,
vil normalt ikke vaere hgjere end en gennem-
snitlig beregning af 5 dages tab af hyre.

Efter arresten er foretaget, kan yderligere
sikkerhedsstillelse blive kraevet efter rettens
skgn. | praksis accepterer retten sikkerheds-
stillelse i form af danske bankgarantier, garantier
udstedt af et respektabelt forsikringsselskab eller
et "LOU” (Letter of Undertaking) udstedt af en
P&I klub.

HVILKET BEL@B SKAL DER STILLES
SIKKERHED FOR MED HENBLIK PA AT
UNDGA ARREST ELLER FOR FRIGIVELSE AF
ET ARRESTERET SKIB?

Dette beror pa rettens skgn. Den arresterede
part (skibsejeren), eller dennes bank eller P&l
klub ma ofte stille sikkerhed svarende til
stgrrelsen af sgretskravet med tilleeg af 20-40 %
til deekning af de afholdte omkostninger i
forbindelse med arresten og eventuelle
retsmgder.



HVOR HURTIGT EFTER ARRESTEN SKAL
DEN ARRESTERENDE PART PABEGYNDE
RETSFORF@OLGENDE OM KRAVETS
REALITET OG OM BEKRAFTELSE AF
ARRESTEN?

En uge efter arresten, hvis kravet ikke er
underlagt udenlandsk jurisdiktion, og to uger,
hvis kravet er underlagt udenlandsk jurisdiktion.

HVILKEN TEST FORETAGES | RELATION TIL
URETMZASSIG ARREST?

| Danmark anerkendes konceptet om uretmaessig
arrest. Hvis en kreditor foretager arrest i et skib,
men det underliggende krav efterfglgende findes
at veere uberettiget, er kreditor
erstatningsansvar for debitorens tab. Hvis
arresten viser sig at vaere uretmaessig af andre
arsager, f.eks. fordi skibet viser sig ikke at veere
ejet af debitoren, vil kreditor ifalde
erstatningsansvar for tab som fglge heraf,
medmindre fordringshaveren handlede i god tro,
da arresten blev foretaget.

VIL DU HOLDES OPDATERET?

Du kan holde dig opdateret ved at fglge os pa
LinkedIn eller ved at abonnere pa vores
nyhedsbrev pa vores hjemmeside. Hvis du har
spgrgsmal eller bemeerkninger til ovenstaende,
er du selvfglgelig velkommen til at kontakte os.



TOP S5

KVARTALETS MEST LASTE
UPDATES

Her finder du kvartalets mest leeste indhold. Bliv klog pa de vigtige afggrelser og analyser —
ligesom en hel masse andre er blevet!

1. Trailerudlejer havde overfor en transporter gyldigt fraskrevet sig ansvar for
produktskade, som en udlejet trailer forvoldte pa en sending medicin

2. COVID-19: EU-Kommissionen anbefaler en attraktiv voucher-ordning som
alternativ til refusion ved aflyst rejse

3. Ny hjeelpepakke pa vej til en hardt presset rejsebranche

r 4
4, Ny amerikansk lovregel om container demurrage og container detention i lyset
af COVID-19 '

5. Flyforsinkelse: Flyselskabet fik tilkendt sagsomkostninger for unadigt

sagsanlaeg



https://www.njordlaw.com/da/trailerudlejer-havde-gyldigt-fraskrevet-sig-ansvar-for-produktskade/
https://www.njordlaw.com/da/trailerudlejer-havde-gyldigt-fraskrevet-sig-ansvar-for-produktskade/https:/www.njordlaw.com/da/trailerudlejer-havde-gyldigt-fraskrevet-sig-ansvar-for-produktskade/
https://www.njordlaw.com/da/covid-19-eu-kommissionen-anbefaler-en-attraktiv-voucher-ordning-om-alternativ-til-refusion-ved-aflyst-rejse/
https://www.njordlaw.com/da/ny-hjaelpepakke-paa-vej-til-en-haardt-presset-rejsebranche/
https://www.njordlaw.com/da/ny-amerikansk-lovregel-om-container-demurrage-og-container-detention-i-lyset-af-covid-19/
https://www.njordlaw.com/da/43207/

INCOTERMS 2020

VIL DU BLIVE KLOGERE PA
INCOTERMS 2020?

Ulla Fabricius, partner i NJORD Law Firm, er leder af den danske ICC drafting
gruppe og har staet for den danske bearbejdning og overseettelse til dansk af
Incoterms® 2020 bistdet af Christian Schaap og Liselotte Rigtrup.

Ulla Fabricius, advokat (H) og partner i NJORD Law Firm.

uf@njordlaw.com

‘ ®
- Inccterms
o0 B ESTI L 2020 by the International
Har du ikke fact kabt Chamber of Commerce (ICC)
bogen endnu

> S3 kan den bestilles her

ICC REGLER
OM BRUG AF

KURSER

Vi ndede ikke s& mange INTERNATIONALE
seminarer inden COVID-19 SSLESKEALIBRLER
gjorde, at alle seminarer
matte aflyses.

bePo
o

Men vi starter med nye
seminarer til efteraret
bade i Kgbenhavn og
Arhus. . |
> Hold gje med ICC’s I& INTERNATIONAL

OF COMMERCE
kalender her

The world business organization



https://iccdanmark.dk/publikationer/alle-publikationer/incoterms-2020-regler-dansk-kommer-snart/
https://iccdanmark.dk/publikationer/alle-publikationer/incoterms-2020-regler-dansk-kommer-snart/
https://www.njordlaw.com/da/employee/ulla-fabricius/
https://iccdanmark.dk/samlet-kalendar/



https://www.njordlaw.com/da/nyhedsbrev/

NJORDS S@- OG TRANSPORTRETSTEAM

KONTAKT

ULLA FABRICIUS THOMAS RYHL

Advokat (H), Partner Advokat (H), Partner
(+45) 77 40 10 12 (+45) 77 40 11 58


https://www.njordlaw.com/da/employee/thomas-ryhl/
https://www.njordlaw.com/da/employee/ulla-fabricius/
https://www.njordlaw.com/da/employee/ulla-fabricius/

STEFFEN HEBSGAARD MUFF ANDERS WORS@E

Advokat (L), Partner Advokat (H), Partner
(+45) 774010 17 (+45) 77 4011 45
shm@njordlaw.com awo@njordlaw.com

CHRISTIAN SCHAAP JOHANNE HANSTED
Advokat Advokatfuldmaegtig
(+45) 77 40 10 41 (+45) 77 40 10 16

csc@njordlaw.com jha@njordlaw.com


https://www.njordlaw.com/da/employee/steffen-hebsgaard-muff/
https://www.njordlaw.com/da/employee/christian-schaap/
https://www.njordlaw.com/da/employee/anders-worsoe/
https://www.njordlaw.com/da/employee/johanne-hansted/

GUBRUN OLSEN MARIE STEEN MIKKELSEN

Advokatfuldmaegtig Advokatfuldmaegtig
(+45) 77 401042 (+45) 77 401172
gol@njordlaw.com msm@njordlaw.com

SIMON PETERSEN

Advokatfuldmaegtig
(+45) 774011 41
sip@njordlaw.com


https://www.njordlaw.com/da/employee/simon-petersen/
https://www.njordlaw.com/da/employee/marie-steen-mikkelsen/
https://www.njordlaw.com/da/employee/gudrun-olsen/
https://www.njordlaw.com/da/employee/marie-steen-mikkelsen/

njordlaw.com/da/transportret



https://www.njordlaw.com/da/areas-of-expertise/transportret/
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