Nye regler for kere- og hviletid

De eksisterende kore- og hviletidsregler har ikke gget trafiksikkerheden eller
forbedret arbejdsvilkarene, og derfor aendres reglerne. Saerligt kan branchen
glaede sig til lavere straffe og begraenset frakendelse af kerekortet ved
lovovertraedelser.

Siden aendringen af feerdselsloven i 2005 har utallige transportvirksomheder og chaufferer levet med
uigennemskuelige og uretfaerdige sanktionsforhold. Erfaringen har dog vist, at sanktionerne ikke
tilneermelsesvis har @get trafiksikkerheden eller forbedret arbejdsvilkarene for chauffarerne, hvilket ellers har
vaeret intentionerne bag bekendtggrelsen og EU-forordningen pa omradet.

Derfor har Folketinget den 30. maj 2017 vedtaget et nyt lovforslag, der giver myndighederne starre mulighed
for at foretage konkrete vurderinger ved de enkelte overtraedelser, s& sanktionerne er transparente og
proportionelle til reglernes formal.

Lovforslaget treeder i kraft den 1. juli 2017, men allerede nu vil man kunne fa gavn af de nye regler, hvis blot
ens sag ikke er endelig afgjort ved domstolene. Saerligt vigtigt er det at bemaerke, at hvis man har faet
frakendt fgrerretten ubetinget, vil der i visse tilfaelde vaere mulighed for at kunne generhverve retten til at
fore en almindelig bil eller motorcykel.

Vi gennemgar her de centrale eendringer, som traeder i kraft den 1. juli 2017.

Strafudmalingen gradueres

De forhenvaerende regler for fastseettelsen af bedeniveauet til chauffarerne og transportvirksomhederne for
overtraedelse af kontrolapparatforordningen eller kere- og hviletidsforordningen tog hverken hgjde for
karakteren af forerens overtraesdelse, eller for hvilke foranstaltninger virksomheden havde truffet for at sikre
en overholdelse af den pagaeldende forordning.

Transport- og bygningsministeriet har med den eendrede lovgivning lagt veegt pd, at bagdestarrelsen skal
lempes ved overtraedelser, som alene skyldes sjusk eller forglemmelse, og hvor overtraedelsen ikke har
betydning for muligheden for at fagre kontrol.

Fremover bliver lovovertraedelserne inddelt i fire kategorier med vaesentlige nedsaettelser af baden for
mindre overtraedelser, som ikke er foretaget bevidst, hvilket gor bgdestarrelserne mere proportionale.

Konkret betyder det, at forernes bader for mindre overtraedelser og alvorlige overtraedelser nedsaettes fra
henholdsvis 2.000 kr. og 3.000 kr., til henholdsvis 500 kr. og 1.000 kr. pr. overtraedelser. Baderne til
transportvirksomheden nedsaesttes ogsa, men forbliver det dobbelte af baderne til chaufferen.

Der bliver ligeledes indfgrt et badeloft, som skal sikre, at strafudmalingen i det konkrete tilfaelde ikke star i
misforhold til sagens karakter pa baggrund af de standardiserede takster. Bgdeloftet geelder bade for
chaufferer og transportvirksomheder og betyder, at chaufferer fremover maksimalt kan palsegges at betale
kr. 30.000 i bade, mens transportvirksomheden maksimalt skal betale kr. 60.000 pr. chauffor.

Forerretten kan kun frakendes C- og D-koretgjer

Tidligere var det sadan, at de tilfeelde hvor en overtraedelse af kere- og hviletidsforordningen medferte en
betinget eller ubetinget frakendelse af farerretten, blev chaufferen frakendt forerretten til samtlige
kategorier, som chauffgren havde kgrekort til.

Folketinget har dog vurderet, at det var unedig og uproportionel indgriben at frakende forerretten til
samtlige erhvervede kgretgjskategorier, herunder retten til at fore almindelig bil eller motorcykel.

Med den nye lovgivning kan chaufferen kun frakendes forerretten til kersel med keretgjer omfattet af kore-
og hviletidsreglerne, dvs. kategori C- og D-keretgjer, og ikke til sin almindelige personbil. Man kan faktisk
allerede nu fa sit kerekort tilbage til almindelig bil og motorcykel, hvis man inden 1. juli 2017 ubetinget har
faet frakendt karekort til samtlige koretgjer.

Forenkling af ”pausereglerne”

Der har i leengere tid hersket usikkerhed om anvendelsen af sanktionerne ved overtraedelse af kere- og
hviletidsforordningens artikel 7, og indferslen af "lempelsescirkulaeret” i 2007 gjorde ikke fortolkning af,
hvilke pauser der afbryder et karselsforlgb, lettere. Retspraksis pa omradet er ligeledes tvetydigt.

Der har derfor fra Transport- og bygningsministeriets side vaeret et gnske om at forenkle reglerne ved at
ophaeve "lempelsescirkulaeret”. Det betyder, at en lang raekke af de saerlige tolerancegraenser for artikel 7
samt reglerne om pausebgder fjernes.
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Efter lovaendringen sker beregning af overtraedelser i forhold til de krav til pauser og keretider, der er fastsat
i kere- og hviletidsforordningen, og der vil ikke veere specielle tolerancegraenser pa afholdte pauser.
Tilpasningen til forordningens bestemmelser bidrager ogsa til en mere ensartet handhaevelse af reglerne i
EU.

Konkret betyder det, at karselsperioden forst afbrydes ved afholdelse af en samlet pause pa mindst 45
minutter eller ved en opdelt pause, nar en pause pa mindst 15 minutter af en pause pa mindst 30 minutter er
afholdt. Herefter gaelder reglerne om, at der kun rejses tiltale i de sager, hvor den generelle tolerancegraense
pa 5 % af kgretiden er overskredet.

Vil du vide mere?

Lovaendringen medferte yderligere aendringer af reglerne pa kere-og hviletidsomradet, som vi lgbende
informere om frem til og efter, at lovforslaget traeder i kraft.

Hvis du vil vide mere allerede nu, er du velkommen til at kontakte advokat og partner Ulla Fabricius pa
uf@njordlaw.com eller tif. 77 40 10 12.
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