Cabotage og kombineret transport: Der er ikke
den klarhed, man kunne gnske sig

Den nye danske bekendtggrelse, som indarbejder og supplerer EU’s "Kombi-
direktiv”, treeder i kraft den 1. juli 2018.

Med bekendtgerelsen har der rejst sig mange spargsmal:

Hvilke tilladelseskrav stilles til udenlandske vognmaend?

Hvornar er der tale om en kombineret transport "mellem medlemslande”?

Hvornar kan transport af tomme lasteenheder betragtes som kombineret transport?

Kan alle vognmaend udfere vejtransporten til og fra en havn, hvis denne transport udger "vej-benet” i
en kombineret transport?

Kan en tom container eller trailer betragtes som "varer”?

Er returtransport af tomme lasteenheder omfattet af reglerne?

e Hvordan skal man forsta kilometergraensen for vejtransportdelen af den kombinerede transport pa
150 km?

Grundlaeggende forholder det sig saledes, at ...

Hvis en vognmand fra et andet EU-land udferer vejtransport i Danmark som led i en kombineret transport i
medfer af reglerne i bekendtgaerelsen, sa vil denne vejtransport veere undtaget fra begraensningerne i
cabotage-reglerne. | forhold til udenlandske vognmaends adgang til at kere godskersel i Danmark er det
derfor helt afggrende, hvordan bekendtgerelsen definerer en kombineret transport. Begrundelsen for de
seerlige regler for kombineret transport er, at reglerne kan pavirke branchen til at anvende andre - mere
miljgvenlige - transportformer end vejtransport.

Bekendtggrelsen bestemmer i overensstemmelse med Kombi-direktivet, at en kombineret transport
overordnet skal foregd med en straekning pa jernbane, indre vandveje eller ad saveje pa over 100 km i lige
linje. Derudover ma den indledende eller afsluttende strackning ad landevej ikke overstige en radius pa 150
km fra laste- eller lossehavnen.

Udover de overordnede rammer for kombineret transport, som er en gengivelse af reglerne i Kombi-
direktivet, har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen besluttet, at der godt kan vaere tale om en kombineret
transport, selvom de varer, der transporteres, ikke har oprindelse eller endelig destination i et medlemsland.

Selvom flere danske brancheorganisationer har kritiseret denne regel, slar Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
dog i et hgringsnotat af 24. maj 2018 fast, at bekendtggrelsens regler om kombineret transport kun gaelder,
hvis selve transportydelsen foregar mellem to medlemsstater. Sa laenge en kombineret transport starter i én
medlemsstat og slutter i en anden medlemsstat, er det sdledes uden betydning, at de varer som
transporteres, stammer fra et tredjeland eller, at en anden transportvirksomhed senere skal levere varerne til
et tredjeland.

Den nye bekendtggerelse indeholder ogsa en seerlig regel om transport af tomme lasteenheder. Ifolge
bekendtgorelsen kan sakaldt "“tomkarsel” indga i en kombineret transport, hvis den er omfattet af et
transportdokument. Det vil dog kun veere tilfeeldet, nar det er selve den tomme lasteenhed, som udgar
godset i civilretlig forstand. Det vil altsa sige, at det er den tomme lasteenhed, man af transportkunden skal
fa betaling for at transportere fra A til B.

Det ma konstateres, at der ikke anleegges den samme definition af, hvornar der foreligger "transport af varer”
under reglerne om cabotage og under reglerne om kombineret transport. Det vil sdledes ifglge reglerne for
kombineret transport ikke vaere muligt at foretage returkersel af en tom lasteenhed som en del af en
kombineret transport.

Hidtil har vi erfaret at politiet har administreret reglerne om kombineret transport ud fra synspunktet om, at
en tom lasteenhed kunne transporteres retur til terminalen efter losning af godset, hvis karslen skete inden
for en radius af 150 km fra terminalen. Denne praksis vil angiveligt ikke blive viderefgrt, ndr de nye regler
treeder i kraft den 1. juli 2018.

Sa vaer opmaerksom pa betydningen af de nye regler og de szrlige danske fortolkninger heraf.
Laes mere om cabotagereglerne:

Cabotagekorsel: Hvordan er det endt med flere laste- og lossesteder


https://www.njordlaw.com//da/cabotagekoersel-hvordan-er-det-endt-med-flere-laste-og-lossesteder
https://www.njordlaw.com/da/ulla-fabricius
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